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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 12.04,2002 
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Zwischen einer Schlieflposition und einer Ablageposition ver- 

stellbares Fahrzeugdach 

Die Erfindung bezieht sich auf ein zwischen einer Schlieliposi- 
tion und einer Ablageposition verstellbares Fahrzeugdach nach 
dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aus der Druckschrift DE 197 06 444 CI ist ein zweiteiliges 
Hardtop-Fahrzeugdach mit einem vorderen und einem hinteren 
starren Dachteil bekannt, welches zwischen einen den Fahrzeug- 
innenraum uberdeckenden Schliefiposition und einer Ablagepositi- 
on zu verstellen ist, in welcher die beiden Dachteile in einem 
heckseitigen Ablageraum verstaut sind. Der Ablageraum zur Auf- 
nahme der Dachteile bildet einen Teil des Koff erraumes, • welcher 
von einer Heckklappe zu verschlieBen ist. Zum Beladen des Kof- 
ferraumes wird die Heckklappe mit ihrer Hinterkante angehoben, 
wobei als Beladehilfe das abgelegte Dachteilpaket auf der Heck- 
deckel-Unterseite mit dem Heckdeckel gekoppelt und gemeinsam 
mit diesem angehoben wird, wodurch ein groBerer Belade- 
durchtritt zwischen Heckdeckelhinterkante und Fahrzeugheckseite 
freigegeben und das Beladen erleichtert wird- 

Das Dachteilpaket auf der Unterseite des Heckdeckels weist ein 
erhebliches Gewicht auf, welches von einem Stellantrieb zum An- 
heben des Heckdeckels gemeinsam mit dem Heckdeckel verschwenkt 
werden muss. Der Stellantrieb muss entsprechend grofi dimensio- 
niert sein, damit die notwendigen Krafte ztim Offnen und auch 
zum Schliefien des Heckdeckels einschlieBlich des daran arre- 
tierten Dachteilpaketes aufgebracht werden konnen, Auf einen 
Stellantrieb zu verzichten, ist auf Grund des hohen Gewichtes 
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Icaum m5glich. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein verstellbares 
Fahrzeugdach, welches in Ablageposition in einem heckseitigen 
Ablageraum verstaut ist, mit einfachen Mitteln in der Weise 
auszubilden, dass auch in Ablageposition des Daches ein er- 
leichtertes und sicheres Beladen des Kofferraumes ermoglicht 
ist . 

Dieses Problem wird erf indungsgemaB mit den Mer)cmalen des An- 
spruches 1 gelost. Die Unteranspruche geben zweckmaBige Weiter- 
bildungen an. 

Bei dem erf indungsgemalJen Fahrzeugdach ist eine Sperreinrich- 
tung vorgesehen, die bei angehobener Hinterkante des Heckde- 
ckels in Sperrstellung steht und sowohl eine Bewegung des Heck- 
deckels als auch eine Bewegung des angehobenen Fahrzeugdaches 
auf der Unterseite des Heckdeckels verhindert. Durch die Blo- 
ckierung in Beladeposition ist sichergestellt, dass der Verbund 
aus Heckdeckel und Fahrzeugdach nicht versehentlich geschlossen 
wird und dass eine Of fnungseinrichtung oder Of fnungsunterstUt- 
zungseinrichtung vom Gewicht des Heckdeckels und des Fahrzeug- 
daches entlastet wird. Andererseits konnen Heckdeckel und Fahr- 
zeugdach durch Losen der Sperreinrichtung kinematisch entkop- 
pelt werden und unabhangig voneinander in die Beladeposition 
zum Beladen des Kof f erraximes aufgestellt werden, wobei die Ar- 
retierung tiber die Sperreinrichtung in auf gestellter Position 
erfolgt. Dies bietet den Vorteil, dass zum Offnen des Heckde- 
ckels, dessen Gewicht erheblich geringer ist als das Gewicht 
des Fahrzeugdaches, ein einf aches, passiv ausgefilhrtes Kraft- 
element, beispielsweise eine Gasdruckf eder, oder ein klein di- 
mensionierter Stellantrieb ausreicht, wohingegen das Fahrzeug- 
dach durch Betatigung des Stellantriebs der Dachkinematik, der 
fur die Oberf uhrungsbewegung des Daches zwischen geschlossener 
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und abgelegter Position verantwortlich ist, in die angehobene 
Beladeposition aufgestellt warden kann. Ober die Arretierung 
des Fahrzeugdaches in der auf gestellten Position ist auch si- 
chergestellt, dass das Fahrzeugdach nicht iiber die Beladeposi- 
tion hinaus angehoben und gegen den aufgestellten Heckdeckel 
gedruckt werden kann. 

In einer zweckmafiigen Ausfuhrung ist vorgesehen, dass die 
Sperreinrichtung liber die Anhebebewegung des Fahrzeugdaches bei 
der Oberfiihrung von Ablageposition in Beladeposition selbstta- 
tig in die Sperrstellung verstellt wird. Die Sperrstellung wird 
automatisch durch Anheben des Fahrzeugdaches bei geoffnetem 
Heckdeckel erreicht/ zusatzliche, die Sperrstellung auslosende 
Betatigungseinrichtungen sind nicht er f orderlich . Uitigekehrt 
wird die Sperreinrichtung bevorzugt durch eine Absenkbewegung 
des Fahrzeugdaches aus der Beladeposition in die Ablageposition 
automatisch in die Freigabestellung uberfuhrt. 

Die Sperreinrichtung ist gemafi einer vorteilhaf ten Ausfuhrung 
fest itiit einem Bauteil der Dachkinematik verbunden, insbesonde- 
re mit einem karosserief est gehaltenen Hauptlenker der Dachki- 
nematik, welcher zweckmaBig schwenkbar mit der Fahrzeugkarosse- 
rie gekoppelt ist. Durch die Auf stellbewegung des Fahrzeugda- 
ches, insbesondere die Schwenkbewegung des Hauptlenkers, wird 
die Sperreinrichtung selbsttatig in die Sperrstellung uberfuhrt 
bzw. beim erneuten Ablegen des Fahrzeugdaches die Freigabestel- 
lung selbsttatig eingestellt. 

In der Sperrposition findet bevorzugt eine gegenseitige Blo- 
ckierung bewegbarer Bauteile am Heckdeckel und am Fahrzeugdach 
statt. Diese Blockierung wird insbesondere durch eine Sperr- 
klinke erreicht, welche vorteilhaft unbeweglich am Fahrzeugdach 
gehalten ist und in Sperrstellung einen Sperrzapfen oder Ahnli- 
ches an einem Bauteil des Heckdeckels hintergreif t . Insbesonde- 



P 39 529 DE 
F 02 002 DE 



4 



re flir den Fall/ dass zum Erreichen der Beladeposition sowohl 
der Heckdeckel als auch das Fahrzeugdach jeweils vim eine karos- 
seriefeste Schwenkachse auf zuschwenken sind und diese beiden 
Schwenkachsen zueinander einen Abstand aufweisen, kann mit ein- 
fachen konstruktiven MaBnahmen eine gegenseitige Blockierung 
der Schwenkbewegungen um die jeweils zugeordnete Schwenkachse 
in Sperrposition der Sperreinrichtung erreicht werden. Die ge- 
genseitige Blockierung erfordert keine zusatzliche Abstutzung 
der Sperreinrichtung an der Fahrzeugkarosserie . 

Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfuhrungen sind den weiteren 
AnsprUchen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnungen zu ent- 
nehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines mehrteiligen Hardtop- 
Fahrzeugdaches in einer Zwischenposition bei der 0- 
berfUhrung zwischen Schlieli- und Ablageposition/ mit 
einem Heckdeckel mit angehobener Vorderkante zum 
Freigeben eines Durchtritts fiir die Oberf Uhrungsbewe- 
gung der Dachteile, 

Fig. 2 das Fahrzeugdach in Ablageposition in einem hecksei- 
tigen Ablageraum mit geschlossenem Heckdeckel, 

Fig. 3 der Heckdeckel in auf gestellter Beladeposition mit 
angehobener Hinterkante ziun Freigeben des Kofferrau- 
mes, wobei das Fahrzeugdach sich noch in seiner Abla- 
geposition im Ablageraum befindet. 

Fig. 4 eine AusschnittvergroBerung aus dem Bereich der Kine- 
matikanbindung des Heckdeckels sowie des Fahrzeugda- 
ches an die Fahrzeugkarosserie, dargestellt in einer 
Fig. 3 entspreche.nden Position, 
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Fig. 5 eine Fig. 3 entsprechende Darsteliung, jedoch mit dem 
Fahrzeugdach in angehobener Beladeposition. 

In den folgenden Figuren sind gleiche Bauteile mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugdach 1 ist als Hardtop aus- 
gebildet und weist drei in sich starre Dachteile 2, 3 und 4 
auf. In der in Fig. 1 dargestellten Lage befindet sich das 
Fahrzeugdach in einer Zwischenposition zwischen einer den Fahr- 
zeuginnenraum uberdeckenden SchlieBstellung und einer hecksei- 
tigen Ablagestellung . Zum Erreichen der Ablagestellung werden 
die Dachteile 2, 3 und 4 tibereinander gelegt, wodurch diese ein 
gestapeltes Dachteilpaket bilden, in welchem das hintere Dach- 
teil 4 zuunterst, das vordere Dachteil 2 in der Mitte und das 
mittlere Dachteil 3 zuoberst abgelegt ist. Das Fahrzeugdach 1 
ist iiber eine Dachkinematik 5 karosserief est gehalten und wird 
mit Hilfe eines ebenfalls karosserief est angeordneten Stellan- 
triebes 8 zwischen der SchlieB- und der Ablageposition ver- 
stellt. Die Dachkinematik 5 umfasst einen Hauptlenker 6, wel- 
cher um eine karosserief este Schwenkachse 7 zu verschwenken 
ist. 

Weiterhin ist ein Heckdeckel 9 vorgesehen, welcher den Koffer- 
raum des Fahrzeuges einschlieBlich Ablagerauun fiir das Fahrzeug- 
dach tiberdeckt. Der Heckdeckel 9 luafasst einen Rohrrahmen 10, 
welcher karosserief est angelenkt ist und gegenuber der Fahr- 
zeugkarosserie um eine dem Fahrzeuginnenraum benachbarte 
Schwenkachse 13 zu verschwenken ist, sowie ein Deckelteil 11/ 
welches Uber eine Deckelkinematik 12 verstellbar am Rohrrahmen 
10 gehalten ist. Die Deckelkinematik 12 ist als Viergelenkkine- 
matik ausgefUhrt, die eine translatorisch-rotatorische Auf- 
stellbewegung des Deckelteils 11 gegentiber dem tragenden Rohr- 
rahmen 10 ermoglicht. Zum Offnen und Schliefien des Fahrzeugda- 
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ches 1 verbleibt der Rohrrahmen 10 in seiner Ausgangsposition 
an der Fahrzeugkarosserie und es wird das Deckel teil 11 durch 
Betatigung der Deckelkinematik 12 in der Weise geoffnet, dass 
die Vorderkante 11a des Deckelteiles 11 angehoben wird/ wodurch 
ein Durchtritt fur das Fahrzeugdach freigegeben wird. 

Die Deckelkinematik 12 wird mittels eines Stellelementes 14 be- 
tatigt, welches am Rohrrahmen 10 an einem Abstutzteil 15 gehal- 
ten ist. Der Rohrrahmen 10 stlitzt sich in seiner Ausgangsposi- 
tion uber das Abstutzteil 15 an der Fahrzeugkarosserie ab. So- 
wohl die Dachkinematik 5 als auch der Rohrrahmen 10 sind an ei- 
ner karosserief esten Konsole 16 gehalten. 

In Fig. 2 ist das Fahrzeugdach in seiner Ablagestellung ge- 
zeigt. Der Heckdeckel 9 befindet sich in seiner geschlossenen 
Position, in welcher sowohl der karosserief est gehaltene, urn 
die Schwenkachse 13 verschwenkbare Rohrrahmen 10 als auch das 
Deckelteil 11 ihre geschlossene Ausgangsposition einnehmen. 

In Fig. 3 ist das Deckelteil 11 des Heckdeckels 9 mit angehobe- 
ner Hinterkante lib zum Beladen des Kofferraumes dargestellt; 
das Fahrzeugdach mit den Dachteilen 2, 3 und 4 befindet sich 
jedoch noch in seiner abgesenkten Ablageposition. Zum Anheben 
der Hinterkante lib des Deckelteiles 11 wird der gesamte Heck- 
deckel einschlieBlich Rohrrahmen 10 und Deckelkinematik 12 um 
seine karosserieseitige Schwenkachse 13 auf geschwenkt, wofUr 
ein zusatzliches Kraf tstellglied, beispielsweise eine Gasdruck- 
feder, zur UnterstUtzung der Auf stellbewegung vorgesehen sein 
kann. Des Weiteren ist eine Sperreinrichtung 17 angeordnet/ 
welche in der angehobenen Beladeposition sowohl des Deckeltei- 
les 11 als auch des Fahrzeugdaches 1 beide Bauteile gegenseitig 
blockiert, derart, dass der aufgestellte Heckdeckel nicht ge- 
schlossen und das teilweise angehobene Fahrzeugdach nicht wel- 
ter angehoben werden kann. Eine detaillierte Darstellung der 



P 3 9 52 9 DE 
F 02 002 DE 



7 

Sperreinrichtung 17 ist in Fig. 4 dargestellt. 

GemaB Fig. 4 besteht die Sperreinrichtung 17 aus einer Sperr- 
klinke 18, die unbeweglich am Hauptlenker 6 befestigt ist und 
gemeinsam mit dem Hauptlenker 6 eine Schwenkbewegung urn die ka- 
rosserief este Schwenkachse 7 ausftihren kann, sowie einem Sperr- 
bolzen 19/ welcher fest am Rohrrahmen 10 des Heckdeckels mit 
Abstand zur karosserieseitigen Schwenkachse 13 des Rohrrahmens 
angeordnet ist. Die Sperrklinke weist auf ihrer der Schwenkach- 
se des Hauptlenkers 6 abgewandten Seite einen Sperrhaken 20 
auf, der in Sperrstellung (Fig. 5) den Sperrbolzen 19 am Rohr- 
rahmen 10 formschltissig hintergreif t . 

Das Deckel teil 11 kann ohne Einschrankung durch die Sperrein- 
richtung 17 in seine in den Fig. 3 und 5 gezeigte aufgestellte 
Beladeposition auf geschwenkt werden. Damit auch das Fahrzeug- 
dach 1 seine Beladeposition erreicht, in welcher ein erleich- 
tertes Beladen des Kofferraumes moglich ist, wird nach dem Auf- 
schwenken des Deckel teils 11 das Fahrzeugdach 1 wie in Fig. 5 
dargestellt durch Betatigung des Stellantriebes 8 angehoben, 
wodurch der Hauptlenker 6 der Dachkinematik 5 des Fahrzeugda- 
ches sowie die Sperrklinke 18 im die karosserief este Schwenk- 
achse 7 verschwenkt werden. Die Anhebung des Fahrzeugdaches 1 
bzw. die Schwenkbewegung um die Schwenkachse 7 kann solange 
durchgefUhrt werden, bis die Sperrklinke 18 den Sperrbolzen 19 
am Rohrrahmen 10 formschltissig hintergreif t, wodurch eine wei- 
tere Schwenkbewegung von Hauptlenker 6 und Sperrklinke 18 ver- 
hindert wird. In dieser Stellung ist die Beladeposition des 
Fahrzeugdaches erreicht. Auf Grund des formschlussigen Hinter- 
greifens des Sperrbolzens 19 durch die Sperrklinke 18 in der 
Weise, dass eine Rtlckstellbewegung des Heckdeckels 9 um die ka- 
rosserief este Schwenkachse 13 des Rohrrahmens 10 in Richtung 
der Ausgangsposition verhindert ist, ist eine gegenseitige 
Sperrstellung von Heckdeckel 9 und Fahrzeugdach 1 erreicht; in 
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dieser Sperrstellung kann der Heckdeckel 9 nicht geschlossen 
werden und das Fahrzeugdach 1 uber seine Beladeposition hinaus 
nicht weiter angehoben werden. 

Zum Schliefien des Heckdeckels 9 muss zunachst das Fahrzeugdach 
1 wieder in Richtung seiner Ablageposition abgesenkt werden, 
wodurch die Sperrklinke 18 in einen AuBereingrif f zum Sperrbol- 
zen 19 gelangt und der Rohrrahmen 10 ohne Behinderung durch die 
Sperreinrichtung wieder freigegeben ist. Der Heckdeckel 9 kann 
daraufhin in seine geschlossene Ausgangsposition zuruckversetzt 
werden. 

Anstelle eines Hardtops kann im Rahmen der Erfindung auch ein 
Softtop mit einem von einem Verdeckgestange getragenen Verdeck- 
Bezugstoff eingesetzt werden. . 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 12.04.2002 
Hamburg 

Patentanspruche 

1. Zwischen einer Schliefiposition und einer Ablageposition ver- 
stellbares Fahrzeugdach, das in Ablageposition in einem heck- 
seitigen Ablageraum verstaut ist, welcher von einem Heckdeckel 
(9) zu verschliefien ist, wobei zum Beladen des Kofferraumes die 
dem Heckbereich des Fahrzeuges benachbarte Hinterkante (lib) 
des Heckdeckels (9) anhebbar und das verstaute Fahrzeugdach (1) 
in eine angehobene Beladeposition verstellbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Sperreinrichtung (17) vorgesehen ist, die bei angeho- 
bener Hinterkante (lib) des Heckdeckels (9) sowohl ein weiteres 
Anheben des Fahrzeugdaches (1) uber die Beladeposition hinaus 
als auch ein SchlieBen des Heckdeckels (9) verhindert. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sperreinrichtung (17) Uber die Anhebebewegung des 
Fahrzeugdaches (1) in ihre Sperrstellung tiberfuhrbar ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sperreinrichtung (17) liber die Absenkbewegung des 
Fahrzeugdaches (1) in ihre Freigabestellung tiberfOhrbar ist. 

4. Fahrzeugdach. nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Bauteil (Sperrklinke 18) der Sperreinrichtung (17) 
fest mit einem Bauteil (Hauptlenker 6) der Dachkinematik (5) 
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verbunden ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Bauteil (Sperrklinke 18) der Sperreinrichtung (17) 
test mit einem Hauptlenker (6) der Dachkinematik (5) verbunden 
ist • 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in Sperrstellung bewegbare Bauteile (Rohrrahmen 10) des 
Heckdeckels (9) und des Fahrzeugdaches (Hauptlenker 6) gegen- 
seitig blockiert sind. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sperreinrichtung (17) eine Sperrklinke (18) umfasst, 
die in Sperrstellung sowohl mit einem bewegbaren Bauteil (Rohr- 
rahmen 10) des Heckdeckels (9) als auch mit einem bewegbaren 
Bauteil (Hauptlenker 6) des Fahrzeugdaches (1) verbunden ist. 

7 . Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sperrklinke (17) unbeweglich an einem Bauteil (Haupt- 
lenker 6) des Fahrzeugdaches (1) gehalten ist und in Sperrstel- 
lung einen Sperrbolzen (19) am Heckdeckel (9) umgreift. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Heckdeckel (9) zum Anheben seiner Hinterkante (lib) um 
eine karosserief este Schwenkachse (13) auf schwenkbar ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass ein Bauteil (Hauptlenker 6) des Fahrzeugdaches (1) eine 
karosserief este Schwenkachse (7) aufweist und die Schwenkachsen 
(13, 7) des Heckdeckels (9) und des Bauteils (Hauptlenker 6) 
des Fahrzeugdaches (1) zueinander beabstandet sind. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Heckdeckel (9) einen karosserief est gehaltenen Rohr- 
rahroen (10) und ein relativ zum Rohrrahinen (10) verstellbares 
Deckelelement (11) umfasst, wobei die Sperreinrichtung (17) am 
Rohrrahmen (10) angreift. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fahrzeugdach (1) als Hardtop mit mindestens ^wei star- 
ren Dachteilen {2, 3, 4) ausgebildet ist. 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fahrzeugdach (1) durch Betatigen eines Stellantriebs 
(14) in die angehobene Beladeposition uberfuhrbar ist, wobei 

der Stellantrieb (14) auch zur Verstellung des Fahrzeugdaches 
(1) zwischen Schlieliposition und Ablageposition dient- 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 12.04.2002 
Hamburg 



Zusammenf assung 

Ein zwischen einer SchlieBposition und einer Ablageposition 
verstellbares Fahrzeugdach ist in Ablageposition in einem heck- 
seitigen Ablageraum zu verstauen, welcher von einem Heckdeckel 
zu verschlieiien ist. Zum Beladen des Kofferraumes ist die dem 
Heckbereich des Fahrzeuges benachbarte Hinterkante des Heckde- 
ckels anhebbar und das verstaute Fahrzeugdach in eine angehobe- 
ne Beladeposition zu verstellen. Weiterhin ist eine Sperrein- 
richtung vorgesehen, die bei angehobener Hinterkante des Heck- 
deckels sowohl ein weiteres Anheben des Fahr zeugdaches uber die 
Beladeposition hinaus als auch ein Schliefien des Heckdeckels 
verhindert. ^ 



